P . as oo
i

P ¢ ks fe 3 . b0 E A - o
e B8 R8T "‘ Al il B Gaad by 9 i e e i

COpla conrorme all origina!e
approvato dal Consiglio Comunaia
con delibera N°202 dal 27.8., 4}

i 1, SEGTLIAF )

RELAZIONE

5 it A
- his, 1963
ik lu W i ‘Z’I-

zfi’ . , /\ M»f)-—"/“}o
E?e g;n aca
/ Fents

!

DOTT. ARCH, PROF. LUIGI PICCINATO




PREMESSA

Feno ha gia affrontato nel 1958 il problema del P.R.G.,
con una serie di elaborati che furono adottati dal Commis-

- sario Prefettizio nel dicembre 1958.

Di fronte a nuove emergenti che si sono pronunciets in
questi ultimi tre anni e ad alcune osservazioni avenuzate
dal Consiglio Superiore dei LL.PP., la nuova Amministrazio-
ne Comunale ha affrontato nuovamente il +tema, convinta che
alcuni aspetti del problema avrebbero dovuto trovare =cluzio
ni pil decise e adeguate, tali da configurare con maggiorz
sicurezza un organismo urbano veramente efficiente.

Invero la posizione degli accessi della nuova autostrada
Adriatica, la possibilitd di creare una grande zona industria
le connessa con gli sviluppi previsti dai recenti studi d&i
piano territoriale svolti presso il Provveditorato LL.PP.,
una visione piu puntuale degli aspetti collegati con lo svi-
luppo turistico, devono proporre un organismo pih aperto, ta
le da garantire una maggiore scioltezza nella distribuzions=
delle strutture.

Ad inquadrare il problema urbanistico di Fano, soccorrono
gli studi ed i dati sulla climatologia, sulla struttura del
suolo, sul regime dei venti, ecc. gia allegati al primo pro-
getto di piano regolatore adottato dal Commissario Prefetti-
zio nel 1958. ®ssi, evidentemente, a distanza di 5 anni non
hanno subito varianti e possono quindi essere assunti come
validi.

Cid che invece denunzia una situazione nuova & 1l'andzmen-
to del movimento della popolazione e quello dell'econauia cr
a dieci anni dal censimento del 1951 (preso allors comzs vali-
do), rende necessario un riesame degli indici da assumersi per
i calcoli quantitativi e qualitativi di progettszione.

Fano, che nel 1951 dava una popolazione di 36.329 di cui
22.447 nel centro abitato e 13.882 nel territorio rimanante,
in nuclei o case sparse, oggi presenta invece una popolazio-
ne di 41.439 (censimento 31/10/1962).

Questo aumento della popolazione va confrontato con 1'in-
cremento delle presenze turistiche, che da 85.124 sono passa
te nell'ultimo anno a 289.183.

Sono termini estremamente probativi per gli sviluppi futu
ri di Fano. ® vale la pena di confrontarli con quelli che an
nunciano l'incremento commerciale e agricolo capace di dare
un quadro pil puntuale dell'economia in continuo sviluppo.

Comunque si riportano qui alcuni riassunti tabellari che
possono dare una base per un giudizio di sintesi.
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Ma il problema di Fano non & tanto e solo quello di far
fronte alle necessitd di una popolazione crescente, gquanto
piuttosto quello di organizzare la residenza e la circola-
zione in maniera tale da consentire una articolazione orsga
nica suscettibile di eventuali futuri sviluppi, comungue c2
pace di garantire una vitae pil equilibrata nei suoi vari
aspetti urbanistici.

II. PROBLEMA DI FANO

Col mutare dei secoli la funzione di Fano e il suo proble
ma sono rimasti immutati nella sostanza, diversificandosi nel
le dimensioni. '

Greats fin da principio allo sbocco della Valle del Metau-
ro, Fano ha costitulto sempre un nodo stradale (e quindi com-
merciale oltre che militare) lungo la costa adriatica, allo
sbocco della Flaminia, collegamento importante con Roma.

Oggi a distanza di secoli il problema & rimasto pressopoco
lo stesso.

Se fino a poco fa la sostanza economica della citta & sta-
ta prevalentemente basata sull'agricoltura, l'elemento "traf-
fico" e quindi commerciale ha avuto un peso sempre pil gran-
de.

T la tematica di un grande nodo stradale ha costituito, e
oggi soprattutto costituisce, una poderocsa determinante in-
torno alla gquale la cittd subisce il peso di gravi problemi
urbanistici, mai compiutamente risolti.

Invero intorno al nodo Flaminia-Adriatica gi sta svolgen-
4o una somma di attivith e di problemi il cui peso & tale da
chiedere ogni sforzo per una soluzione adeguata.

Dire Adriatica non significa solo parlare di una grande
arteria a traffico intenso che scorre al margini della costa,
incidendo profondamente su ogni possibilitad di sviluppo turi-
stico: significa anche parlare di una linea ferroviaria che
la fiancheggia per un lungo sviluppo chilometrico distruggen-
do gravemente molte possibilitd di sviluppo turistico: signi-
fica anche parlare della progettata nuova autostrada costiera

Adriaticae la quale, per gquanto arretrata dal mare per poco piu
di un chilometro, sl da poter costituire una lunga logica vena

di circolazione e di distribuzione a servizio della costa,
per il solo fatto di essere "chiusa" finisce par non riuscire
a sollevare il problema del traffico ordinario locale che pe-
serd sempre sulla vecchia strada Adriatica.
Su questo sistema lineare costiero di tre grandi comunica-
zioni parallele (ferrovia-Adriatica—Autostrada) si innssta a
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martello l'attuale Flaminia, destinata, da Grosseto attraver
so Arezzo, ad unire il Tirreno con 1l'Adriatico. T proprio su
tale sistema a T s'impernia tutto lo sviluppo di Fano e si
assommano molti dei suoi pilt cocenti problemi.

Se la cittd romana (sviluppatasi successivamente nel me--
dioevo e nel rinascimento), con la sue compattezza logica ¢
schematica di cittd murata pianificata con fermezza, ha po-
tuto fino a ieri resistere agli impulsi modesti di un'attivi
t3 ancora equilibrata, la cittd di oggi non ha saputo ancora
trovare un assetto atto a rispondere alle esigenze di una vip
lenta circolazione stradale e ferroviaria, all'accrescimento
della sua popolazione, alle richieste degli sviluppi turisti-
ci e balneari che proliferano senza soluzione di continuita
lungo tutta la costa.

La Fano moderna, infatti, praticamente non esiste come cit
ta ordinata e organizzata, ma si presenta piuttosto come una
espansione a raggiera lungo le strade periferiche, senza ordi
ne e, soprattutto, senza alcuna coerenza 2 fisionomia.

I due bracci dell'Adriatica, verso Pesaro e verso Ancona,
e pil ancora l'asse dells Flaminia fin oltre Fossombrone, al-
tro non sono oggi che una serie infinita di casette frammiste
ad industrie, situvate marginalmente alle grandi arterie e che
mantengonn oltremodo faticosa e pericolcsa la circolazione au
tomobilistica, tolgono la quiete a gqualunque residenza, rendo
no assolutamente antieconomico qualunque servizio.

Tra le maglie di questa raggiera, usuali scacchiere strada
1li, fiancheggiate da edilizia di modesta densitd, non riesco-
no a dare fisionomia urbana alle congerie dello sviluppo edi~
lizio.

‘ Lungo la costa, compresi nella brevissima str1501a costie-
ra lasciata tra la linea ferroviaris e 1l'Adriatica, piccoli e
grandi alberghi, casette e villette e capanni ospitano, per
chilometri,la massa fluttuante dei villeggianti soprattutto
stranieri, che invano cercano il conforto di pinete, <&i cen-
tri di svago, ¢ di ambienti tranquilli.

Invero l'unico grande episodio urbanistico degno di guesto
nome e 4'amore rimane ancora la compagine bellissima dell'an-
tica cittd murata dove, sotto la protezione dei larghi tetti,
si allirnzano nelle strette strade le nobili facciate di cotto
e di pietra.
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LA VIABILITA'

In sostanza, per Quanto si voglia premettere il tema di
uno sviluppo edilizio e quello dei relativi servizi a qua-
Lunque altro, nel caso gi Fano il problems resta sempre quel
lo dell'assetto delle grandi comunicazioni stradali,

Dalla soluzione ai questo dipende per massima Parte la fu
tura configurazione della struttiura urbana. Zd & su gue
argomento che occorre prendere delle decisioni di uns o
importanza. .

Innanzi tutto il problema dell'attusle strada statale
Adriatica; 1g quale, se hg abbandonato 1'antico attravereg-
mento della cittd r'omana, scorre ancors 0ggi lungo le mura,
incidendo profondamente 1lg compagine urbansg composta dal set
tore antico e dagli Sviluppi moderni, insinuandgosi tortuosa~
mente fino a rispuntare ancora una volta lungo 1la costa.

La vera soluzione del Problema, & chiaro, dovrebbe gssere
rappresentata da un traceciato del tutto nuovo, allontanato
dalla costa, arricchito dg diverticoli atti g raggiungere va
ri insediamenti costieri. In altri termini proprio il trac-
ciato dell'autostrads Adriatica.

Senonche quest'ultima, per essere appunto una "gutostradan
in concessione, ammette solo la eircolazione a pagamento e
non pud sopportare lg frequenza di caselli che pure sarebbe
necessaria.,

La vecchia statale Adriatica, dunque, restery Sempre, sia
pure alleggerita di una gran parte del traffico pesante velo
ce, un'arteria di somma importanza e Tappresenterd (forse
ber sempre, dato l'accrescimento dells motorizzazione) un
problema di attraversamento dei centri abitati.

Ung circonvallazione dell'Adriaticsa g monte, nella forma
pil usuale, Tappresenta dunque 1g inevitabile soluzion s del
problemas ed il nuovo pPiano regolatore 1la dispone appunto
lungo le falde delle colline occidentali della Valle del Ma-
tauro per insinuarils Poi a monte dells cittd, sovrappass=ando
la ferrovia Metaurense fino g risbeccare g Nord-Tst lungo 1g
costa, passand gecanto all'attuale aeroporto.

Ma qui si _resents l'altro problema, quello della attuale
Flaminia. E' chiaro che l'attuale tracciato della Flaminia
non e pin Sopportabile, ed & chiaro altresi che il rrogramma
che sostituisce alla Flaminia una nuova grande arteria nazio
nale Tirreno—Adriatica, non pud certo non valersi di un nuo-
Vo tracciato pid a valle lungo il Metauro. Su Questa dscisio
ne quindi il nodo Flaminia-Adriatica dovra essere spostato
verso Oriente, abbandonando 1'attugle Sede che attraverss i
continui insediamenti.
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A tutto c¢id provvede il P.R.G. tenendo conto dells nuovsa
futura Flaminia lungo 1la Valle del Metauro, disponendo una
importante penetrazione verso Fano, creata con l'ampliamen-
to dell'attuale vig Papiria che scorre ai margini del cana-
le Albani e che si annoda appunto alla circonvallazione
Adriatica per entrare poi nella cittd fino all'entica Flami
nia, la quale arteria ultima & destinata ad assolvere solo
il compito di collegamento locale con le espansioni edili-
zie esistenti a monte.

Questa nuova penetrazione della Flaminia rappresenta la
nuova porta d'ingresso alla cittd €, conseguentemente, pro-
prio su di essa si articols il nodo della autostrads.

IL NUOVO ORGANISMO URBANO

La compagine urbang viene a ricevere, dungue, una nuova
determinante, Capace di dare uwna nuova fisionomia e una nuo
va articolazione alla struttura urbanistica.

Sulla nuova penetrazione bossono polarigzarsi i nuovi in
teressi. L'attuale cittd mancs infatti, come si & detto, di
un centro moderno, un centro che sia capace di esercitare
un'azione di attrazione 4i interessi, tale da alleggerire
la pressione che 0gg1l ancora si esercita sull'antico nucleo
‘urbano.

L'identificazione dell'area di un nuovo centro commercia
le di cui Fano ha bisogno, con queste premesse, & stata lo-~
calizzata agevolmente negli spazi a Sud della citta, dispo-
sti grosso modo nel lembo meridionale del guadrilatsro defi-
nito dalla Flaminia, dalla via dell'Abbazia, dalls vig F.Pa
lazzi, e dalls via 4 Novembre, spazio attraversato diagonal
mente dal giardino del Passeggio che fiancheggia le sponde
del canale.

E' un settore di grande importanza, ancora in gran parte
libero da costruzioni e comunque suscettibile di parziale
trasformazione, felicemente ubicato nell'incrocio fra 1sa
vecchia e la nuova Flaminia, circondato dalls massa edilizia
dei piu moderni sviluppi della cittd.

Qui il piano prevede appunto una parziale ristrutturazio-
ne dei margini del Settore, lasciando nell'interno ampi spa-
zi a giardino, percorsi dal Passeggio e da2l canale. Potranno
trovar sede qui quei nuovi edifici amministrativi e direzio-
nali che altrimenti andrebbero dispersi illogicamentz: un
edificio per il Tribunale, un ufficio postale, centri 4i ri-
trovi (cinema, teatro, ecc.) un centro di mercato, banchs,
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uffieci privati, nonché abitazioni.

La zona & fiancheggiata da adeguati spazi per posteggio
vetture ed il nucleo centrale rimarra esclusivamente pedo-
nale. .

Nelle maglie di questo vasto sistema composto dalls stra
de di scorrimento, dalle strade di penetrazione, dall'anti-
co nucleo urbano e dal nuvovo centro cittadino, il piano di-
stribuisce, non gid in masse uniformi, ma in cquartieri =2 sat
tori organizzati, le zone residenziali di vario tipo, 1 ser
vizi collettivi necessari ¢ le infrastrutture indispensabili.

Fanno capo, come si & detto, al nuovo centro i principali
collegamenti viarij; ma anche l'attuale linea ferroviaria del
la valle del Metauro, (che in futuro pud essere destinata ad
un traffico foraneo leggero di collegamento con gli insedia-
menti della valle del Metauro) potrd avere una nuova stazio-
ne, accanto alla quale gia da oggi il P.R.G. dispone la sta-
zione centrale delle autolinee. : :

B! evidente che gquesto nuovo centro commerciale direziong
le deve essere progettato unitariamente attraverso apposito
piano particolareggiato che precisi i volumi e gli spazi.

Sforzo principals del piano per quanto riguarda i grandi
settori residenziali & stato gquello di dare ad essi la fisip
nomia di quartieri veri e propri, cercando di uscire dall'atl
tuale situazione priva di coerenza e di ordine. A tale scopo
il piano si vale di un giudizioso completamento della rete
viaria esistente; di opportunc destinazioni; di spazi verdi;
di aree per scuole; di aree per centri secondari di quartie-
ri nelle quali troveranno posto i negozi, qualche ufficio am
ministrativo 2 quanto serve alla vita collettiva di una pic-
cola unitd urbana. ‘

Questi quartieri, naturalmente, sono disposti quali cen-
tri abitativi ben definiti, collegati con il sistema princi-
pale della citta.

Speciale interesse rivestono i quartieri Sud-Orientali,
disposti lungo la nuova Flaminia, in quanto essi saranno £pe
cialmente destinati ad ospitare una popolazione che avra rap
porti, oltre che con il centro urbano, anche con le future zo
ne industriali che sono progettate a valle del Metauro.

In un quadro cosl organizzato, nuovo significato acquista-
no le frazioni, soprattutto quelle disposte lungo la Valle del
Metauro. B' chiaro che con lo spostamento del tracciato della
Flaminia, le frazioni suburbane allineate lungo la vecchia na
zionale Flaminia, debbono e possono ricevere una migliore con
formazione che, pur evitando la proliferazione edilizia lungo
la strada, consenta una rigfrutturazione e una composizione
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pit compatta. ILa frazione 4i Bellocchi, che oggi si Sperde
nella piana del Metauro, acquista, per la vicinanza della
futura zona industriale, il significato ben pil preciso di
quartiere residenziale. ;

LE ZONT VERDI

L'articolazione urbanistica nei suoi vari settori & garan
tita dalle spaziature proposte da un sistema 3i zone verdi
(parchi, zone sportive, attrezzature scolastiche ecec.) conce
Pito unitariamecnte e che propone, tra l'altro, alcuni episo-
di di una certa importenza, ma pur necessari alla vita citta
dina.

In primo luogo il potenziamento del "Passeggi" quale spi--
na verde nel cuore stesso del nuovo centro cittadino; in seo-
condo luogo la creazione di un Sistema di impianti sportivi
sul lato occidentale dells cittd, lungo il torrente Arzilla,
fremmisti a zone a parco tali da costituire il pilt importan—
te polmone urbano, sul quale si profilano le colline e i mon
ti del lato occidentale dells Valle; in terzo luogo la possi
bilita tracciata nel pilano di guadagnare buono spazio varde
spostando in localitd Bellocchi l'attuale caserma; e ancoras
notevoli aree verdi che, dove & possibile tra loro collegate
Spaziano i vari insediamenti.

I _SFERVIZI COLLEITIVI -

Molti problemi relativi alle infrastrutture e servizi at
tendono a Fano la loro soluzions. Il P.R.G. vi provvada idan
tificando le arce adatte. '

Segnatamente il foro boario, il mattatoio, il mercato or
tofrutticolo, importanti fonti di ricchezza por 1'economia
di Fano, trovano posto ad oriente della ferrovia Metaurense,
tra questa o l'aeroporto, in zona perfettamente adatta 2 ben
collegata al prossimo centro urbano e alla stazione delle
autolinee. La presenza del szmianello dell'Adriatica 2 il
Suo collegamento con la FPlaminig garantiscono facili sccessi
dall'esterno scnza interferire con la rete viaria interna
della cittd. Ia nuova darsens per i pescharecci, allo sbocco
del canale del Porto, troverd, oltre l'attuale sistema stra-
dale, anche un nuovo collegamento verso oriente con 1'Adriag-~
tica. Al fabbisogno dells nuove scuole, sia_elémentari, sia
medie, sia'secondérie, il piano provvede segnando opportuna

IL SEGRETARIO GENERALE
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arce nel punti adatti nel quadro generale urbano z in quello
particolare dei singoli quartieri. Presso il nodo autostrada
le ampie aree sono destinate alle attrezzature del traffico
con la possibile creazione di un vero autoporto con stazioni
di servizio, piazzali per 1 camions, magazzini, dzapositi e
alberghi.

L%_INDUSTRI%

Di estremo interesse, non solo per Fano ma per tutto il
comprensorio della valle, 2 il tems della creazionz di zone
industriali. Gid dagli studi condotti presso il Provveditopg
to alle Opere Pubbliche per il piano territoriale, & smersa
la urgente definizione di una serie di zone industrigli di-
Sposte a catena, lungo tutta la Valle del Metauro, fino e o0l
tre il Fosso Ombrone.

Sulla base di questi studi il P.R.G. przcisa proprio lun-
go la valle stessa, come si & detto, la possibile creazione
di una fascia industriale che, per la presenza di un sistema
viario efficienta, Per la possibilitdy di raccordi ferroviari,
per la disponibilitd delle acque e del Metauro non pud non
trovare pit felice destinazione., Ma qui si impone 1s nacessi
ta di affrontare il tema attraverso 1a creazione di un con-
sorzio patrocinato in gran parte dall'Amministrazione Comuna
le, atto a garantire non solo la disponibilitd delle aree,ms
anche quella dei servizi primari fondamentali (strade, fogna
ture, acquedotto, elettricitd). Non sard mai raccomandata ab
bastanza all'Amministrazione, la necessitia di impostare subi
to, coraggiosamente, un adzguato Programma.

LE _ZONZ TURISTICHT % _BALN®ART

Come si & detto, Fano non presenta solo un problema 3dji
éspansionz edilizia, ma & anche accesissimo il problems del—
la pianificazione costiera e collinare agli effetti di un
ben ordinato sviluppo turistico. Gid abbiamo osservato come
le condizioni di sviluppo turistico dells costag sia verso Pe
Saro che verso Ancona siano oltremodo difficili e precarie
per la compressione degli spazi dovuta all'Adriatica o alla
linea ferroviaria. Uno sviluppo totale ed indiseriminato 1i-
neare lungo la spiaggia, peggiorercbbe irrimediabilmente 1le
concizioni attuali, rendendo impossibile qualungue ordinato
sviluppo.
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I1 piano provvedes quindi a lasciare ad uso balnzare ¢ g
d2stinazione di attrezzature balneari quanti pil spazi &
stato possibile reperire. Provvede a lasciare congrui spa-
zl per zone alberghiere sin marginalmente lungo 1a costa,
Sia nella striescia compresa tra 1'Adriatica 2 1la ferrovia.

"Il piano, opponendosi ad uno sviluppo lineare indiscrimi
nato, provvede a localizzare a monte dell'Adriatica alcuni
comprensori per sviluppo residenziale o turistico, disposti
in profonditd e convenientemente distanziati gli uni dagli
altri, da grandi tratti di zone rurali.

Questi comprensori rappresentano, in certo qual modo,dei
settori abitativi e turistici dotati perd degli spazi neces
sari per gli sviluppi dei servizi, tanto dsa rappresentara:
dei veri e pPropri centri d4di villeggiatura ed anche di rasi-
denza.

W' gvidente che tali centri per ora non Possono assorsz

in comunicezione reciproca che attraverso il tracciato della
statale Adriatica: in futuro potranno essere serviti alle
spalle da qualche ulteriore nodo sull'autostrada Adriatica,
-essendo esei separati dalla spiaggia inevitabilmente dalls
linesa ferroviaria, il piano provvede a localizzare neoi pun-
ti pil favorevoli alcuni S0vrappassi, che con nodi adeguati
sull'Adriatica stessa, potranno risolvere il problema delle
comunicazioni fra la costa e le residenze.

Nel caso di Marotta, non vi pud esseres via di mMezZzo: oc-—
corre anche 1li, come gid g Fano, circuitare a monte l'abita
to di Marotta; e il piano, presi accordi con il Comune vici
no di Mondolfo, dispone appunto una circonvallagzione atta agd
evitare l'attuale onsrosissimo attraversamento della stazio
ne balneare.

Speciale tema & bresentato dalle collinsz lungo 1la cogta
di Ponente e lungo 1a Valle del Metauro. Coms gia & successo
lungo le zone collinari litoranee di Pesaro og altre, wns
forte spinta edilizia sta per investire precisamente +nali
settori indiscriminatamente, con grave pragiudizio dal profi
lo panoramico e dell'integritd dei boschi chz ancora rivesto
no parte delle colline.

Sopraluoghi o indagini hanno portato alla identificazione
lungo i contrafforti sisa costieri che interni 4di alcuni sest-
tori nei quali pud essere localizzata una edilizis ricettiva
e alberghiera ai Speciale tono, evitando cosi lo sparpaglia-
mento delle singole iniziative, che verrebbero, tra 1'altro,
a rendere oltremodo onerosi i vari scrvigzi necessari. |

ek e & i
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IL CENTRO STORICO

Con gquesto quadro cosl organizzato L'intera citty viene

ad assumere la struttura di or

suoi vari settori attentamente distribuiti,

un sistema viario ben
bPure in un lontano futuro,
e percid riproporre
razione.
In questo quadro, speciale
viene ad assumere il nucleo st
Invero, APPuUnto per mancang

ult

to sviluppo urbanistico nei suoj

equilibrato e tale da consentirse,

ganismo ben qualificato nei

tenuto saldo dn
sia
senza dove

eriori ampliamenti

ancora una volta una totale ristruttu..

risalto e speciale fisionomig
orico dell'antica Fano.

2 fino ad oggi di un ragiona-
contorni, il nucleo stori-

co & oggi sottoposto allg inevitabile pressione della specu

lazione edilizia,
pit specifiche,
l'unico centro cittadino,

beriferia,

24 & quindi proprio 1i nel
realizzate alcune disastrose i
contribuito g nobilizzare 1'ap
purtroppo, invogliano g ripete

L'antico nucleo storico di
quilibrio compatto proprio di
delle antiche strade, scavatsg
austeri nel
cquilibrata piazzs XX Settembr
duecentesco Palazzo dells Ragi
re Vanvitelliana, malamente so
ficante torre.

Questa trama, egregiamente

che in mancanza 4i
identificg nell'anticsy compagine murats
mentre il resto dellsg
edilizia in certo modo viene g

nuove adzsguate arsn

Cspansiona
d assumere il carattere di uns

centro storico, che si sono
niziative che non hanno certo
biente architettonico, ma che,
re le operazioni,

Fano ha, per sus fortula,
wa citta murata. La trama
Spesso tra eleganti cedifiei,

l'e

loro paramsnto gi mattone scuro, gi aprs sulls

¢, sulla quale si affaccia il
one, mutilato dell'antics t o
Stituita da uns tozza, insigni

conservata, salvo la intrusio-

ne dellas Piazza-giardino Pier Maria Amiani, & @i pPer =2 stes

Sa un monumento di urbanistica
centesche, con 1la fortezza Mal
gusto, con 1a bPasseggiata vers
tuisce un tutto riceco di memor
1lad dove 1'cdilizia talvolta, &
un quadro ambientale di notevo

Questo quzdro va conservato
la prima Operazione urbanistiec
appunto 1lg ristrutturazione de
zione di un centro modarno. In
zia troverd nuove porte aperte
Sibilitd, lasciando alla vecch

g S0
S littsigy
-

Lt LCr T .77

O

; con le sua aggiunte cinque-
atestiana, con 1a porta di Au-
0 mare lungo i bastioni, costi
ie e di prospettive:ed anche
pil povera, riesce a formars
le interesse.

y restaurato, valorizzato, o

2 da compiers in tal senso @&
1lla cittd nuova con la crea-
tal modo 11 Pressione 2dili-
» NVOVL 8pazi e pid vaste pes
ia cittd opers 4i restauro »
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JLOSEERETARID GENERALHR
(Dpti. L. TARABINI) |
/l 7 / £ B SR

—



- 11 -

di risanamento conservativo. B3 & da deprecarce che nello spa
zio sottostante la mura, gi& alla marina non si sia mai prov
veduto ad una sistemazione di zone verdi con attrezzaturs
sportive, campi da tennis, luna park ecc., imsciando cosi
aperta la visualse banoramica della superiore passegeiata,
sottolineando in tal modo la compagine urbanistics dell'an-
tica citta.

L'antica Pano non pud d'altronda esscere consarvata e riqua
lificata ove non si ponga mano ad un risanamento di alcuni
isolati pin malsani, segnatamente nzl gruppo delle lunghe
"insulen® cinquecentesche che vanno sotto il nome di quarti -
re dei "Piattellettir, Ivi le case modestissime o in stato
di pessima manutenzione non Presentano certo un'edilizia ar-
tisticamente qualificata: formano tuttavia con la loro moda-
sta dimensione di architettura quasi casuale, un ambiante che
non pud essere del tutto distrutto e tanto meno sostituito da
blocchi edilizi che verrebbero con una pilt alta densitd §i po
polazione a rendere ancora pil affannosa 1a circolazione nel-
la restante citta.

Invece & proprio guesto il easo tipico in cui si rende ne-
cessario l'interveanto di un piano di risanamento coneervativo,
impostato con i Pilt moderni criteri urbenistici.

B qui, un lungo diligente studio analitico-storico eod 2di-
lizio pud offrire la prcmessa per un progetto urbanistico di
intervento, capace di aprire qua e 13 1lo 3paziature neccessa.-
rie all'igiene, di risansre 1l'edilizig malsana, di ricompor—
re e, se & il caso, di ricostruire i sattori pild fatisconti.
I1 tutto perd con unitd ai pProgramma e di progetto, si ds ri
guadagnare alls cittd senza sconvolgimenti un settora oggi
notevolmente scaduto o privo di quel minimo di attrezzatura
necegsaria,

Questa operazione non ¢ certo da assumersi in sedz 4i
P.R.G.: essa va affidata, per legge, ad uno speciale piano
particolarcggiato di risanamento. Tuttavia il P.R.G. provve-
de appunto a precisare la zona, nella qualc svolgere ltinter
vento di un piano particolareggiato.

Indipendentemente da queste opere 4di risanamento, non do-
vrebbe essere pid permessa nella vecchia cittd una alterazio
ne dei volumi edilizi esistenti, né rifacimenti architettoni
¢i che non siano giudiziosamente studi=ati nei loro effetti e
nelle loro ripercussioni nel gquadro ambientals.

(Des:. I, TARADIN p)
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I TIPT EDILIZT

Il piano acquista il suo significato solo ove se n- detar
mini la sua terza dimensione; ove cioé lo si completi con
norme edilizie atte a realizzare i volumi nocessari a strut-
turare ¢ a disporre le varis densitd di pepolazione.

Senza toccare il campo pit ristretto di una regolamenta-
zione edilizia (oggetto Specifico di regolamento) il piano
51 accompagna ad una serie di norme, attec a configurarc i
pi degli edifici, secondo le varie zonec e secondo 1a loro
ubicazione.

Sino ad oggi a Fano & mancata una pianificazione della
terza dimensione e le costruzioni hanno assunto gli asp2tti
pil disordinati senza riuscire a creare quegli ambienti odi-
lizi che soli possono configurare un pacsaggio urbano e a g2
rantire un logico uso delle superfici. ,

Fortunatamente fino ad oggl Fano non & stata sconvolts da
quelle inconsulte esplosioni architettonico-ediligic che sfi
gurano completaments 1'ambiente creando problemi insolubili.

Siamo ancora in tempo per creare a Fano una terza dimoen-
sione. '

A questa importante funzionsa rispondono appunto le normo
ediligic intese: A
a) a qualificare con 2datti rapporti volumetrici e spazigli

i tipi @i uso corrente;

t1

b) a qualificare in forma adatta i tipi semintensivi 2d csten
givig

c) a creare nuovi tipi per i settori pit intensivi.

B! chiaro che i +tipi edilizi, in scdo di P.R.6., non por-
tano ad esaurire certo la tematica della terza dimesnsionz:le
norme percid appoggiandosi a speciali prescrizioni, dispongo
no le possibilitd di una strumentazionc pil varia per 1a rea
lizzazione di interi settori; comparti edificatori; lottizza
zioni; piani particolareggiati, ecc.

T sono appunto queste norme e queste prescrizioni altreot-
tanti strumenti per svolgerec qualla politica amministrativa
del piano che sola pud dare la garanzia ¢i un ordinato svi-
luppo; garanzia questa che vienc oltrecmodo rafforzata ove
1'Amministrazionec Comunale voglia impostare, attraverso l'ap
Plicazione delle norme di legge, l'acquisizione di terroni
onde formaere quel demanio delle arcc che, a sua volta, rap-
bresenta l'unico strumento efficaca per una politica dei co-
sti dellzs arec. )

[T, SEORETARIO GENERALE
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TRMPI DI BSTCUZIONE

Naturalmente occorre porre accanto a2l piano resgolatore un
programma temporalas di esecuzione, o meglio, un programma di
successione nella ssacuzione delle opere da scaglionarc nol
tempo.

B' chiaro che & neczssario operare una scelta nelle opars
Aanteponcendo alle altrs quslle opere ch2 assumono l'aspotto
di "determinanti" nei riguardi delle forze che agiscono neol
piano; ed & chiaro anchs che & estremamonte pericoloco invor
tire 1l'ordine di észcuzione, in quanto cid potrebbe far rof.
forzare, a sua volta, quelle forze che sono del tutto contra
rie al programma rappresentato dal piano.

I1 programma temporale per l'ssecuzions ordinata dol Din~
no regolatore, dovrebbe impegnare l'Amministrazione Comunalo
e le altrc Amministrazioni ad una Sequenza ¢i lavori col riag
sunta:

1% Tempo ~ a) miglioramento della sode stradals (via Papi
ria) scorrente lungo il canale Albani o creazione dal ecaval-
cavia ferroviario sulla Metaurense, onda collegare immediata
mente il casello della autostrada con la Flaminia e 1la citta;

b) prosecuzione dells medesima strada (nuova
Flaminia) almeno fino alla gzona industriale in localiti Bol-
locchi con 1la contemporanea impostazionc del Consorzio por
la zona industriale;

¢) impostazione immedinta del piano particola-
reggiato planivolumetrico relativo al nuovo centro; prime o-
pere relative ad esso, con la realizzazione di un primo grup
po di edifici: ;

d) impostazione della costruzions del foro boa
rio, del mattatoio e del mercato ortofrutticole, da raccordar
81 provvisoriamente alla rete viaria csistente in attasa dsl-
la realizzazione dells circonvallazione Adriatica;

e) creazione della nuova stazione autolineca rac
cordata con la viabilitd ossistente.

1I° Tempo -a) realizzazione da parte dell'Amministrazione
ANAS della circonvallazione Adriatica;

b) eszcuzions di nuovi campi sportivis

c) prosecuzione dello sviluppo del nuovo con-
tro commerciale;

ok
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d) impostazione della viabilitd minore;

e) creazione degli impianti della zona industria
le,

III° Tempo - a) formazions del piano di risanamento con-
servativo della zona dei "Piattellettin:

b) liberazione decll'area della caserma di Viale
Gramsci e realizzazione della nuova caserma presso 1la frazio
ne Bellocchi; '

¢) realizzazionc del sistema stredale costiero
alle spalle dells spiaggia, tra la "Sassonia" ¢ la foce del
Metauro;

d) ampliamento del cimitero di Roseciano in sosti
tuzione dell'attuale cimitero monumentale. :

Va da s& che queste opere sono le fondamentnli; durante
la loro impostazione 1'Amministrazione dovra aver cura di
provvedere alla rcalizzazione delle strutturc necessarie a
qualificare i nuovi quartieri gualis

- la viabilita minore;
- 1le scuole;
-~ i mercati rionali.

Lo spirito ed il caratterc di questo pianc regolatorsa
di Fano portano certo un elemento nuovo negli sviluppi
edilizi e nel quadro generalc dellas vita della citta.

Questa infatti & guardata funzionalmente come un organi-
Smo completo; con questo organismo si AProno nuove possibi-
litd, ben pid ampie e meglio definite.

Pilu aperto cd articolato csso ben si prestn a far fronte
anche alle future imprevedibili necoessiti.

Per i nuovi ampliamenti sono provisti cirea ha 162 di e~
dilizia residenziale, nei nuovi settori del capoluogo, cir-
ca ha 54 nelle frazioni di Marotta, Torrette, Belloecchi, Ro
Sciano, Cuccurano; questo comporta, con una densitd territo
riale media di 150 ab/ha nel capoluogo ¢ 100 ab/ha nellz
frazioni, una previsione di popolazione totmle di quasi
70.000 abitanti: ossia un aumento di cireca 30.000 abitanti

’
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rispatto alla popolazione attuale.

Cid risponde al fabbisogno dell'ineremonto naturale per
una ventina d'anni; ¢ tuttavia la struttura dei nuovi gquar
tieri, disposti a schema aperto, rendono chiacramente possi
bile, nel futuro, l'inscrimento aggiuntivo di nuovi gztto-
ri edilizi, senza alterarc l'organismo del piano.

Fano, con questo piano, pud guardarc con sicurezza =
futuro, non solo pill aperto 2 pil moderno, ma anche mol
ordinato.

un
0

ot

Dr.Arch.Prof. Luigi PICCINATO
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ATTIVITA' ™CONOMICHR

UNITA' LOCALI SUDDIVISE STCONDO LA CLASSIFICAZIONE DSLLA
ATTIVITA' WCONOMICA STABILITA DALL'ISTITUTO CENTRALE DI

STATISTICA:
aml 018881 e Sottocostl di att1v1té NUM©"RO UNITA' ©PORZ® II
conomica LOCALI LAVORO
I- Agricoltura, foreste, caccia,pesca.
I.04~ Pesca vvev.. csssssssers s e s s 162 900
I.05- Attivita connesse con 1'agricoltura 21 78
I1.05/4~ Attivith trasformatrici annesse di
azicnde 2gricole ..ii.seerereoecacan 2 &
I1.05/C~ Enti economici per 1l'agricoltura .. 13 40
I1.05/B- ®sercizio di macchine agricole g 32
2+— INDUSTRITE ESTRATTIVE
2.02- Bstrazione di combustibili liquidi
S B85 tiveens cesawm T Y 3 9
3— INDUSTRI® MANIFATTURITRE
3.0I- Industrie alimentari ed affini .... 41 262
3.0I/A- Industria molitoria ¢ della pastifi
RBRIONG swsssssvnssvgessssoentssnes 24 95
3.0I/B- Industrina 4olciaria seeeeeveeesen.. 3 11
g, 01 /C- " CONBRYVIore vessssasenne 2 18
3.0I/D- " CASCAYIA veversvosess . 1 12
3.0I/%- n OLBHPIA csssssossnnsnamesn 1 1
8.0 /F- " alimentari varie ........ 2 83
8.01/C~ " delle bevande alcooliche. 2 2¢
3.0I/H- . n = n annlcooliche 3 22
B.01/1- " del freddo .suvvevenennnn. 3 10
Be04 - " della lana .c.veee. Y 2 2
805 - " delle fibre durc e tessili '
2 R A e T d 84 134
3.05/A- industria della canapa, lino,iuta e
BImill . anivmn asvainn s o rsnnestosnssson 1 1
3.05/B- Industric tessili variec non altrove
classificate .tiiiveeeeroononennnnnes &3 133
3.06/ Industria éel vestiario e abbigliamen
;s P ~ =g gl K. X . cslie WE s W e 141 254
3.07 -~ Industria delle calzaturc ......... . B2 | 237
.08 . " " pelli ¢ del cuoio ... 2 4
bt boeida "P’)‘-‘aﬂﬁ;;ﬁ
" (uou L. AI\ABIAI .
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3.09 - Industria del mobilio & arredamanto in
B IO ¢ vo o6 s snssssssnesenmvesssconssos 29
3.10 -~ Industria del legno (esclusa industris
mobilio) ..ivevrernennn. So s kN w S E e 85

3.I0/A- Industria del legno,sughero e affini .. 80
3.I0/B- Industria dei veicoli e carpanteria na-

R it A s aleal 52
3.11/C~ Industria metallurgiche .......... N 1
12 - " della costruzione di macchlnc

non elettriche,carpenteria,matallica e

BAMIIY cusaensvanwnsbonsss - 6
3.12/A- Industria fondaria di szconds fusionea.. 2
3.12/C~ Costruzione di macchine utensili Ceee s 2
8. 12/D- " " n operatrici per

agricoltura ecc. ...vev....

3.12/%- " carpenteria metallica,forni 1
3.13 =~ Industria costruzione macchine appar.

Strum.elt C e et e et a st e s ee st aeeene e
3.14 < Meccanica di precisione, €CC. .v.vveevo.. 1
3.15 = Officina lavora21on°,r1para21on° meccani .

“che varic R LR Y Y .184
3.17 « Industrina lavoraz.minerali non m“t%lllf@

PL snvmmssv0ds s Bus s teeetsesseanecenses 21
3.18 - Industri: chimich> P e 4
3.20 - Industria della gomma elastica .....ov... 4
3.22 - Industria della carts o cartotecnica ... 1
3.23 - Industries poligrafiche,editoriali,affini &)
3.24 - Industric foto-fono-cinematografiche ... 9
3.25 - Industrie manifatturiere varie .s.iiveees. 2

172

547
524

81
41
20

533
482
21

26
15

4~ INDUSTRIE DFLL® COSTRUZIONI ¥ DWLLT INSTALLAZIONI

ED IMPIANTI

4.01 - Industrie delle costruzioni ...... snsens - BB
4,02 - " installazioni ed impianti .... 1

5~ PRODUZIONE % DISTRIBUZIONT DI RNERGIA BELETTRICA ©

DIQTRIBUZIONF DI ACQUA

5002 -, PI'OduZiOI'le e diﬂtr‘. di Gas -------- e 0 0 0 0 e 1
5.03 o] DiStI‘ibuZiona di vaua ® % % 20900000 00 00

6~ COMMERCIO

6.0I .- Commercio all' IBEYORBO vesssioenrsnengassy B2

6.01/A~ " " " di prodoftl agr.u
alimentari ......... 50

6.01/B-~ " " " di materia prime o

ausiliarie non- gllmentarl T eI T 18

E?@ ésa1da£v

{ Nasr T
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6.0I/C- Commercio all'ingrosso di prod.ind.non gli-

mentari I P T 14 93

6.02 - Commercio al minuto 4i generi alimentari .. 163 288
6.03 -~ idem prodotti tessili o artigianali

vestiario .......... tesssesesss 120 242

P.04 o L prodotti meccanici o VELL siwes e T0D 231

H.05 - " generi diversi aliment.ce non eo 147 271

6.07 ~ Alberghi e pubblici esercizi tecsessneecae. 154 348

6.08 -~ Attivitd ausiliarie del commarcio AR 1. 5 8

T- TRASPORTI E COMUNICAZIONI

7.02 - Trasporti extraurbani Su strada ........... 54 149
7.03 ~ Trasporti urbani R R R T T 44 €0
.05 -~ " marittimi ............ T LT P 1 85
7.07 — Attivitd ausiliarie dei trasporti ......... 9 17
7.08 - Comunicazioni T T S . 1 4

8- CREDITO, ASSICURAZIONT % GESTIONI‘FINANZIARIE

8.01 ~ Credito I 3 49
§.02 - Assicurazione T 3 6
8.03 - Gestioni finanziarie I a 49
9- S®RVIZI % ATTIVITA® SOCIALT VARI®
9.01 -~ Servigi per l'igiene e 1n pulizia ,....... « 106 239
9.02 - " dello spettacolo C e et et s et e oneee s 3 21
.03 o " sanitari R I 9 26
9.03/A- " sanitari privati X T 9 26
P.0¢ . " privati per 1l'istr.e formaz.prof... 1 1
9.08 - " vari non altrove classificati ..... 1 1

T T e e e e e e e e
eSS

COMMERCIO AMBULANTTY

- di generi alimentafi ©essccsessesrssessss 188 255
- articoli di abbigliamsnto S E®D 8 s asn e by e 50 70
-H.I'tiCOli Vﬂri ‘coannotnq-..oonoc'n-u----- 79 110

317 435

e Y
bk ¥
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DATI SULLA PRODUZIONE ITTICA E SULLA CONSISTENZA DRLLA
FLOTTIGLIA PESCHERECCIA:

- pesce fresco astato al Mercato all'Ingrosso del Pesce: (annuo)

Quintali 18.400 (anno 1961)
pari ad un valore astato di lire 480.000.000

- a cid dovrebbe essere aggiunto enche il pesce pescato dalla
flottiglia fanese e venduto all'asta in altri porti, pari ad
una media del 25% (ciod altri 4.600 quintali)

- Al 30 ottobre 1962 - la flottiglia dei motopescherecci e barche
Tfanesi era la seguente: :

MOTOPESCHERECCTI inferiori a 50 HP ........ NO 30

da 50 a 100 HP ceevee.. NO 31
oltre i 100 HP sosnnasw . NO 31

BARCHE REMOVELICHE DA PESCA ......... eeses NO 70

L k_)'n.dfac:;
. e

L'aumento dei MP & di circa 2 al mese

- ﬂ
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CI® AGRARIA % PORTWSTALE,
I) TIPO DELL'AZIENDA-

Conduttori in proprio;
n. 8.858

Salariati

DATI suLLwm SUPERFICTI:

N Sindacs
oy - T
Bt O i

: /~cL{-ZN‘r‘A »
/

DATI RELATIVI ALLA CONSISTENZA DULLE AZI®WND®
ZIONE AGRICOLA (TIPO ® QUANTITA') ALLA SUDDIVISIONE
AL PATRIMONIO ZOOT®CNICO :

_——-—.——__—_—_._...v——_.___.-.____—————-—_-———_.—.....

AGRICOLZ; ALLA PRODU-
DELLA SUPERFI-

a) aziende g conduzione diretts - n. €35 sup. Ha.1.190,00

b) " " " con salariagti " 25 " " 18

c) " condotte a mezzadria - o 1241 " " §.9068
TOTAL® AZIENDE N.2.101 SUP.HA.10.51¢

2) PATRIMONTO ZOOTECNICO

- Bovini .,...... C e et e ennae n. 9.223

- O'Vini ¢no¢--.-oc..--..oac " 331

- Caprini a,‘- ®¢eo 000 seen e L " 3

Lad Suil’li @0 80 0000000034 e e 00 00 @ " 1.320

ipad m’quini ® 0090600 e00 8 0 ® o0 0 0 ¢ o ey 28

3) FORZT DI LAVORO ADDETTT ALL'AGRICOLTURA

mezzadr; famiglie coadiuvanti:

—— e, o —___—-—_—_———-——__.———_

= Superficie territoriale del Comune ............ ++ ha. 12.152,85
- . delle aziende agrarie ............ cees " 10,514
- " dei terreni agrari abbandonati ....,.. o 25
- " dei terreni lottizzati o in corso @di
lottizzazione ....... e et eane oo " 190cireca

- P degli orti famigliari ............ g ey it 50 n
- " verde pubblico, pinete, simili cnaseee - W 30 »
- " fabbricati urbani 4% s Talolyinls v teceena., M 450 n
- o accessori comuni a pin fabbricati .,... =» 10 n
- " acque assenti da estimo ...... N H 320 n
=~ " Strade pubbliche ..,... e e v e d e . " 330 n
- " luoghi sacri e pubblici ...... 525 8w " 10 »n
e " ferrovie, tranvie ce ettt resnnass bowle nE & " 4 3=n
- " porti ed arenili ,....,........ . .oo" 180 n

Totale ha.12.152

IL SEGRETARIO GENIILLD
(Dost. L. TARABINI)
)Z'/oL. / aenl, e



+ 5% colture ortive.

LGS

LA PRODUZIONE AGRICOLA (sui 10.
45% a grano + 35% foraggi + 8%

514 ha.) E' COSI' SUDDIVISA:

bietole da zucchero + 7% graunoturco

IL &GRETARIO CEN ORALE
{Besi. L. T4R4pry; )
’[/710 . Jarab.
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15/10/1961

DATI RELATIVI ALL'ULTIMO CENSIMENTO DELLA POPOLAZIONE (punto 12)
I dati sono provvisofi:

ABITAZIONI VERE E PROPRIT

a) occupate:
N° 10.040 - Stanze N° 40.871 - Vano accessori N° 12.120 —
Totale vani N° 52.991 - Pamiglie che le occupano N° 10,5817

b) non occupate:
N° 497 - Stanze N° 2,018 - Vani sccessori n° 729 = Totale vani
Ne 2747

ABITAZIONI IMPROPRIE

N° 10 - Famiglie che le occupano N° 10

POPOLAZIONE RESIDENTE

Famiglie N° 11.787 - POPOLAZIONE MASCHT 19.950 - FEMMIN® 21.007
TOTAL® 40.957 di cui assenti temporaneamente
dall'Italia per motivi di lavoro N° 1.362

POPOLAZIONT RESIDENT® NELLE CONVIVENAER

Convivenze N° 46: POPOLAZION® MASCHI 128 — FEMMINE 385 - TOT.513

TOTALE POPOLAZIONE RESIDENT®
41.470

POPOLAZIONE PRESENTE:
nelle famiglie ....... 38.518

nelle convivenze ..... 2.070

TOTALE POPOLAZIONE PRWSENTE AL 15/10/61
N° 40,588

H;SEGRETARK)GENERALE
(Doti. L. TARABINI)

+5 (;;)’v ,'Z:,/.,./" )Z’7[o Lo /M{ua—‘.

=

T W TR eEr. - e



/1/1942
1/1/1943
1/1/1944
1/1/1945
1/1/1946
1/1/1947
1/1/1948
1/1/1949
1/1/1950
1/1/1951
1/1/1952
1/1/1953
1/1/1954
1/1/1955
1/1/1956
1/1/1957
'1/1/1958
1/1/1959
1/1/1960
1/1/1961
1/1/1961
1/1/1962

=

MOVIM, NAT. MOVIM. ARTIF. |
ABITANTI |

Nati | Morti | Immig.| Bmigr.| |
31.057 é&65 | 398 617 880
31.061 700 | 420 556 | 698
29.8% 645 | 419 669 | 583
30.219 596 | 373 750 | 761
30.431 641 | 400 | 652 | 637
30.687 08 | 426 958 | 670
31.257 €57 | 425 830 | 614
31.72) 626 469 988 835
32,03 705 420 1281 | 888
32.709 665 | 394 991 | 9a
33.028 716 a4 1026 | 870
33.459 $ 572 | 426 871 773
33.70% - 539 | 439 961 | 684
34.080 639 394 877 535
34.667 509 53 275 305
34.607 519 488 882 - | 729
39.798 736 a6 1019 | 806
35.331 638 | 405 58 | 573
35.949 - 606 334 588 | 514
36.295 563 | 381 | 695 |
36.521 606 361 796 706
36.856 557 | 404 595 | 561
38,345 | 508 | 374 708 | 452
36.735 535 352 804 634
37.088 522 | 322 P41 617
37.612 5335 | 3q0 | 1022 | 612
38.215 599 358 739 573
38.622 573 | 369 1480 | 712
39.594 622 | 377 1429 | 724
40,544 - 662 | 346 1222 | 727
41.355 646 | 348 1136 | 850
41.939 535 262 231 572
40 .730 124 84 352 148
40.954 539 310 839 583




MOVIMENTO FORESTIERI VERIFICATOST NEL TSRRITORIO DEL COMUNT
DI FANO NEL DECENNIO 1952 - 1962.

ITALIANT STRANIERT TOTAL®
Arrivi Presenze Arrivi Presenze Arrivi Presenze
5996 82757 251 2367 6247 85124
6422 90741 472 1743 6894 92484
. 7670 108829 762 5952 8432 114781
| 8152 | 111397 789 | 5701 8941 | 117098
7886 117217 1161 8047 9047 125264
8360 125773 2002 11880 10362 137653
9133 130506 3153 19436 12286 149942
L1075 | 149057 4395 28596 15149 | 177653
11811 165233 5277 46623 17088 | 211856
!13121 192560 5396 60252 18517 252812
11536 | 200714 6558 | 88469 | 13094 | 289183

I suddetti dati statistici comprendono il movimento complessivo ve
rificatosi negli esercizi alberghieri (alberghi, pensioni, locande)
ed extralberghieri (alloggi privati, campings).

- Fino al 1959 il sistema adottato per le rilevazioni statistiche del
movimento forestieri non davg sufficienti garanzie circa la assolu-
ta attendibilitd e realtd dei dati. Pertanto i dati raccolti fino a
tale anno non possono considerarsi determinanti ai fini di una pre-
cisa valutazione sull'effettiva consistenza di tale movimento.

- Il rilevamento del movimento dei forestieri nei diversi tipi di al-
loggi viene fatto solo in base ai pernottamenti. Sfugge quindi da
tale indagine il movimento dei turisti di transito e dei visitato-
ri che non pernottano.

= I dati relativi all'anno 1962 si riferiscono al solo periodo sta-
gionale (Maggio - Ottobre).

IL SICLIETARIO GENERALT
(Dot L. TARABINY)
S e L. Jonet;ens
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I) MOVIMENTO D®I CLIENTI NBGLI TSWRCIZI ALBERGHIRRI

ST Italiani Stranieri TOTALE Perma (Letti |Taseo

Arr ., [Pres. Arr.| Pres. Arr. |Pres. ,{llg*&fg g;if"gegésu

T
Gennaio| 247 {10516 16 119 | 2631|1170 4,44 210 117,97
Febbrai¢ 263 | 1108 8 144 271 1252 4,61| 210 [21,29
Merzo | 335 | 1333 49 | 115 | 384 1448] 3,76 259 §1a,04
Aprile 377 1419 118 175 495 | 1594 3,22 260 120,43
Maggio | 404 | 1954 243 | 1211 647 | 3165 4,89| 760 13,00
Giugno | 651 | 3369 508 | 4192 | 1159 7561| 6,52[1089 |23,14
Tuglio [1517 [14559 818 | 7997 | 2335(22556| 9,65|1407 |51,71
Agosto | 1705 (16757 827 | 13079 | 253229836/ 11,78[1085 |88,70
Settembre607 | 3195 343 | 6672 950! 9867 10,38| 399 [32,43
Ottobrei 350 1349 115 330 465| 1679 3,61] 399 13,50
Novembre 379 | 1471 14 133 393 1€04! 4,31} 312 | 10,71
DicembrF 245 | 1190 26 103 273 v1293 4,731 311 13,41

Totale | 7080 [48755 3085 | 34270 | 10167 {83025 6390

2) - MOVIMENTO DRI CLIENTI NEGLI ALLOGGI PRIVATI ANWO 1961

MESE Italiani Stranieri Totale Permanenca
Arr. Pres. Arr. Pres. Arr. " Pres.! Media
|

Giugno 104 | 1336 39 535 143 . 1871t 13,08
Luglio 2639 | 59632 225 5022 | 2864 64654 22,62
Agosto 2824 1 76924 172 5601 2996 82525 27 s 54
Settembre| 24| 1718 17 517 41 2235 54,50
Totale 5591 139610 453 l 11675 6044 151285

_________ Y =1 p— S —

IL SEGRETARIO CENERALE
(Dott. L. TARABINI
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wazTONATITA' (1205767 ¢ [rocande ﬁ?p;f«f?;:?— Campeggio |TOTALW
Austria 167 |2705 | 3 9 | 15 367 26 1210 1211 32919
Belgio e

Lussemburgo 62 | 514 | -« - | 66 1755 56 | 465 | 184 2734
Danimarca 125 | 786 | - = - - 50 | 246 175 1032
Francia 408 |4560 | 5 109 (184 | 4789 366 (3141 963 125
Germania 1266 [16670 [18 492 73 1567 881 (7099 (2218 25828
Grecia 121 | 1378 - - 1 22 7 21 129 1421
Irlanda 1 32 - - - - 1 4 2 36
Jugoslavia 42 42 2 2 2 5T 4 2 50 T
Norvegia 9 29 | - - - - 4 ! 60 13 89
Paesi Bassi 46 | 313 | - - 2 58 38 | 216 86 587
Regno Unito 181 944 3 12 4 156 199 914 387 2026
Spagna e | | :
Portogallo 14 163 - - - - 2 2 16 N
Svezia 34| 204 | 1 60 7 172 27 86 69 TaeE
Svizzera 285 | 3811 2 T2 81 1912 133 | 1562 501 T357
Altri Paesi

europei 25| 281 ) - - 1 71 7 11 33
Turchia 1 1 - - - - - - 1 1
Canada 28 153 - - 2 20 30 59 €0 252
Stati Uniti 184 557 3 82 11 594 40 70 238 1388
Argentina 21| 115 1 22 1 56 - - 23 e
Brasile 1 5] - - - - - | - 1 g
Altri Paesi f !
Extra 26| 143 - - 3 79 2 54I 31 ais
Europei I
TOTALE 3047[33410| 38 860| 453 [ 11675| 18%3 14222,‘ 5331 60167

.
Dl Sindaca ®/f ' IL SEGRETARIO GENERALE

15,7

é; ¢ i (Dott. L. TARABINI)
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e
3) MOVIMENTO DET CLIENTI NEL CAMPTGGIO - ANNO 1961 -
ITALIANT STRANIERT TOTALE Permanenzsa
Arr. |[Pres, Arr. [Pres., Arr. Pres, mediag
Aprile - - - - - - =
Maggio 3 5 106 502 109 | 527 4,08
Giugno 25 96 245 | 1302 270 | 1398 5,17
Tuglio 96 591 601 | 4451 €97 {4972 7,13
Agosto 257 | 1954 734 | 7070 991 {9024 9,10
Settembre | 10 | 1og 167 877 177 | 1006 5,00
TOTALE 391 | 2705 1853 [ 14222 | 2244 h6go7

———-—-.—-._——._-._——_~___-—.~_~_-—_-—_—.—. TS s S 0 g e . e e e e s e

CATEGORIA DI ITALIANT STRANI®RT TOTATE
ALLOGGTIO Arr.[_?ies.ﬁl Arr, Pres’ ArT, Fres.
I) ESERCIZT f

- ALBERGHIERT

Alberghi 4i II* cat, 785 | 6755 715 8887 | 1500 |15640
Alverghi di III~ o 2943 (10363 1117 5767 | 4060 | 16130
Alberghi di IV~ » 160 | 2981 20 253 180 | 3234
Pensioni 4i II~ n | 1347 3595 425 6345 772 | 9940
Pensioni di TIT~ o 1541 [ 16794 TT0 [ 12158 | 2311 | 28950
Locande 1306 | 8257 38 860 | 1344 | 9127
TOTALE 7082 | 48755 3085 34270 | 10160 | 83025 !
2) Alloggi Privati 5591 n39610 453 11675 | 6044 151285

3) Campeggio 391 | 2705 1853 14222! 2244 | 16527 3
TOTALE 5982 42315 2306 25897! 8288 i153212 ;
4) Esercizi | I

Extra Alberghieri 57T | 1490 5 85! €21 1375
s H " ._.._.i.,.___.._..._-___
TOTALE GENERALE 131211192560-} 5396 60252/ 18517;252812 |

—|

HLSEGRETARK)GENERALE
(gjtt. f 7”,_112111[21_1\71 )




MOVIMENTO CLIENTI

ANNO 1961 ~

FOSSO_SEJORE _ -~ _ TORRETTE - _ MAROTTA -
Categoria ai ITtaliani Stranieri Totale
Alloggio Arr. | Pres. Arr. | Pres. |Arrivi Precenze
FOSSO SEJORE
MOTEL BELLANOTTE 1340] 1601 597 736 1937 2337
Appartamenti i
privati 551 1225 13 299 68 | 1524
TOTALE 1395 | 2826 610 1035 2005 3861
TORRETTE
' |Albergo Torrette 89| 705 95 I 888 184 93
 |Pensione Edelweis 134 | 1890 53 | 812 187 | 2702
Totale 223 | 2595 148 1700 371 4295
Appartamenti
Privati 134 | 3453 9 234 143 | 3687
TOTALE 357 | 6048 157 | 1934 514 | 7982
MAROTTA
Pensioni di 3" Cat. 218 | 3899 141 1718 359 561
Alberghi n v B 153 | 1557 41 1831 194 | 3388
1 Totale 371 | 5456 182 | 3549 553 | S005
- 3
Appartamenti
privati 1411 |[35026 67 1844 1478 | 36870
Esercizi Extra
Alberghieri 57 | 1490 5 85 62 ! 1575
Campeggio 79| 478 431 | 3970 510 | 448
;
TOTALE 1918 42450 685 | 9448 | 2603 |51898
]

f?é g;huiamT
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